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Da hat Team Losi also
einen neuen LST gebaut...!
Nattrlich interressiert es den
geneigten Leser, was sich
denn nun alle getan hat, unter der
schicken neuen Karosserie. Vieles,
konnen wir antworten! Der LST2 baut
auf dem LST auf, verfligt aber Uber
einige neue Teile, die die Leistung
und Haltbarkeit verbessern sollen.
Nicht, dass der LST das grundsétzlich
notig gehabt hétte, dennoch ist es
gut zu wissen, dass es immer noch ein
Stuckchen besser geht.

Neben den Fahrwerk und
einigen Antriebsteilen hat vor allem
der Mach-Motor eine Uberholung

erhalten, die sich in einem schicken
goldfarbenen Kiihlkopf, einem neuen
Motorengehduse nebst angepasstem
Resonanzrohrauspuff auch optisch
niederschlagt.

Schaut man sich den LST genau
an, féllt auf, dass das Basis-Design
nicht geédndert wurde. Das Multi-Deck-
Chassis ist ebenso bestehen geblieben
wie das Zweigang-Automatikgetriebe.
Eines der interessantesten Features
am “alten” LST war das zusétzliche
Untersetzungsgetriebe, das eine
héhere Untersetzung fiirs Pullen
und Bashen sowie eine niedrigere
Untersetzung fiirs Racing bereithielt.
Diese mechanische Umschaltung

wurde beibehalten, was wir nur
begriBen kénnen.

LOSI MIT PLATTEN. ..?
Schon immer war der LST bekannt
fur seine ungewdhnlichen Chassis-
Seitenplatten, die sich sehr stark
von dem abhoben, was bisher so
auf dem Markt war. Die Teile aus
Verbundkunststoff haben fiir den
LST2 eine kleine Uberarbeitung
erfahren. Alle RC-Komponenten
sitzen aber noch immer oben auf
dem Hauptchassis und sind somit
einfach und schnell zu erreichen. Die
transparente RC-Box ist auch dem
LST2 erhalten geblieben. Sie hat

sich bewahrt, denn der Empféanger
oder auch der Schalter sind einfach
und unkompliziert binnen weniger
Sekunden zu erreichen, was vor allem
auch im Rennbetrieb ein groBer
Vorteil ist. Der Empfanger-Akkupack
sitzt noch immer versteckt unter
seiner eigenen Kunststoffabdeckung
unter dem Chassis, die Zuleitungen
jedoch sind auf dem Chassis gefiihrt,
sodass diese zum Laden leicht erreicht
werden kénnen. Der mit 1100mAh
Kapazitat ausgestattete Akku liegt
serienmaBig bei, ebenso ein passendes
Ladegerat. Weltweit kommt der LST2
mit einer einfachen Team-Losi-Sport-
Fernsteuerung in den Handel.In
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Deutschland jedoch, wird das Monster
- wie sein Vorganger - mit einer XS-6
Synthesiser-Anlage ausgeliefert, die
ganzlich auf Quarze verzichtet und
somit den Betrieb mit mehreren
Modellen deutlich vereinfacht.
Servoseitig werden vermutlich wie
schon beim LST1 vier Graupner-
JR-Exemplare zur Anwendung
kommen.Warum vier? Ganz einfach:
zwei fur die Lenkung (mit einem
Y-Kabel gekoppelt) und je eines fur
Gas/Bremse sowie das Umschalten
von Vorwadrts auf Rickwarts. Dieses
Umschalten sollte man tbrigens
nur im Stand vornehmen und

auch entgegen anders lautender

Meinungen soll der Truck stehen, nicht
der Fahrer...! Ein entsprechender
Warnaufkleber tut sein Ubriges, um
das klar zu stellen.

Da der LST2 eine Evolution des LST
darstellt, wurden einige wichtige Teile
einer Uberarbeitung unterzogen und
zudem diverse sinnvolle Tuningteile
eingebaut, die die Haltbarkeit
des Trucks in einigen Bereichen
deutlich verbessern. So liegen
dem Monster nun blau eloxierte
Aluminiumgetriebegehéuse bei, die
die originalen Plastikteile ersetzen
und somit den Antriebsstrang
weiter verstarken. Dieses machen
auch die neuen und verstarkten

Zwei vom gleiches Schlag...! Diese alternative
Uberschrift hatte unser Test der beiden neuen
Monster-Trucks aus dem Hause Team Losi ebenso
tragen konnen, denn auch wenn sie sich in ihrer

CV-Kardans und Radachsen. Die
Originalteile konnten schon mal
brechen und einem den Tag
vermiesen. Das sollte mit den neuen
Kardans ausgeschlossen sein. Auch
kénnen nun in den Radtragern zwei
unterschiedlich gro3e Kugellager
eingesetzt werden, was das Spiel

der Radachsen und die Lebensdauer
der Lager verbessert. Die inneren
Lager besitzen einen sehr gro3en
AulBen- wie Innendurchmesser, was
dazu fiihrt, dass die einzelnen Kugeln
der Lager wiederum relativ klein
sind. Hier sollte sich die Industrie
vielleicht mal ein Vorbild beim grof3en
Automobilbau nehmen und relativ

GroBe mehr als deutlich unterscheiden, so
haben der LST2 und der Mini-LST weit
mehr Gemeinsambkeiten, als es auf der
ersten Blick scheint. Widmen wir uns
aber zunachst einmal den LST2.

kleine Innendurchmesser mit gro3en
AuBendurchmessern kombinieren,
um die Kugeln der Lager moglichst
groB gestalten zu kdnnen. Nur so
lasst sich namlich dem Hauptproblem
der Monster-Trucks, kollabierenden
Kugellagern, begegnen.Vielleicht
mal ein guter Denkanstof fiir die
ansonsten so innovative Branche.
Schon einmal bei den Radtragern
angekommen féllt sogleich eine
weitere Neuerung ins Blickfeld: die
Uberarbeiten Felgenmitnehmer.
Die tblichen 14mm-Mitnehmer
samt Befestigungsmutter wurden
tber Bord geworfen und gegen
ein 20mm-System dhnlich dem der
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Der Luftfilter sollte

regelmaBig, am besten alle

10 Tankfiillungen, gesaubert
und danach geolt werden, um
die Performance des Motors
zu erhalten und ihn vor der
Zerstorung durch eingesogenen
Staub zu schiitzen. Zum
Auswaschen eignet sich

Spiili oder auch Kaltreiniger.
Luftfilterdle in unterschied-
lichen Ausfiihrungen gibt es im
Modellbaufachhandel.

1:8-Off-Road-Buggys getauscht.
Vorbei sind die Zeiten der links- und
rechtsgewindigen Radmuttern und
Kardans. AuRerdem bieten die neuen
Mitnehmer eine deutlich groBere
Auflageflache fur die Felgen, sodass
ein Brechen im Bereich der Mitnehmer
nahezu ausgeschlossen sein durfte.
Doch leider gilt in diesem Bereich:
kein Fortschritt ohne Ruickschritt.

Statt auf das mittlerweile bei HPI,
Jammin oder Thunder Tiger géngige
Mitnehmermal von 17mm (wie bei
den 1:8-Off-Roadern) oder das 24mm-
Pro-Line-System zurlick zu greifen,
kocht Losi mit den 20mm-Mitnehmern
sein eigenes Stppchen. Etwas
unverstandlich, durfte man doch

aus dem einstigen Street Weapon-
Debakel (auch dort wurde nicht das
gangige 14mm-Tourenwagen-System
verwendet) gelernt haben.
Ungeachtet dessen sind
die neuen Reifen
und Felgen

der
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“420er-Serie’ ein echter Fortschritt im
Vergleich zu den alten LST-Radern,
den sie sind leichter und verhelfen
dem LST2 zu einem rennmaBigeren
Look. AuBerdem versprechen die
niedrigeren Seitenwénde ein besseres
Kurvenverhalten. Andererseits

kann natrlich darunter etwas das
Fahrverhalten in wirklich rauhem
Geldnde leiden, was aber durch das
Uberdurchschnittlich gute Fahrwerk
wieder ausgebuigelt wird.

EIN AUFHANGER
Was die Aufhdangung betrifft, so
wurde auch hier einiges verbessert.
Die Querlenker zum Beispiel. Sie
wurden in Bezug auf die Haltbarkeit
verbessert und sollten nun weniger
anfallig fur Briiche sein. Auch die
schon angesprochenen Radtrager mit
ihren groBeren Lagern sowie die neue
Reifen/Felgen-Kombination sollte ihr
Ubriges zur Steigerung der Haltbarkeit
sein. Damit hier kein falsches Bild
auf kommt: der alte LST war weder
schwach noch gebrechlich, er konnte
nur halt in Extremsituationen nicht
ganz die Unverwdstlichkeit eines
Savage an den Tag legen, was mit
den neuen Teilen aber nun der
Vergangenheit angehoren sollte.

Die riesigen StoBdampfer, in

Augenscheinlichste Anderungen: leichtere
Réder (links) und neue Radtrager samt
groBerer Lager und neuer Kardanwellen.
Auch die Radmitnehmer wurden einer
eingehenden Revision unterzogen

@) @ O

LAD’ MICH AUF...!

Der Team Losi LST ist ein RTR-Modell, erfordert aber wie viele andere
seiner Art eben doch noch ein paar zuséatzliche Komponenten,

um wirklich fahrbereit zu sein. Dazu gehort zum einen Treibstoff

samt Flasche sowie einige elektrische Komponenten. Wichtig bei
denen ist zum einen ein vielseitiges Ladegerat, das nicht nur den
Gliihkerzenheizer, sondern auch den Empfangerakku sowie den
Senderakku ladt. Nicht vergessern werden darf auch der 7,2V-Akku
im Handstarter. Der Graupner Ultramat 10 ist hier ein auRerst empfeh-
lenswertes Gerat, da es die unterschiedlichen AkkugroBen bedienen
kann und mit knapp 70 Euro recht preisgtinstig ist. Akkutechnisch
setzten wir auf acht Graupner-Hochleistungs-Mignonzellen (SANYO
Mignon 2500 mAh AA, Best.-Nr. 98849) fiir den Sender und einen
7,2V-Racing Pack (GM Sportpack 7,2V/3000 mAh, Best.-Nr. 98899)
fur den Handstarter. Sprittechnisch setzten wir auf den Graupner/GM-
Racing Titan RS25 mit einem Nitrogehalt von 25 Prozent, der gut mit

dem Mach 427 harmoniert.

Fachkreisen auch schon mal Moped-
Dampfer genannt, sind beibehalten
worden. Allerdings nicht, ohne auch
sie noch weiter zu verbessern. Sie
verfligen nun tiber AuBengewinde
mit passender Randelmutter, um die
Bodelfreiheit stufenlos anpassen
zu kdnnen. Die Gehdusekappe
besteht aus Kunststoff, kann aber
nach Bedarf auch gegen die
Aluminiumausfiihrung aus dem TL-
Tuningteil-Programm ausgetauscht
werden.

AUFGETANKT

Direkt hinter dem Mach 427-Motor
befindet sich der groBe 220ml-
Sprittank, der nun deutlich groBer
geworden ist. Es handelt sich um das
Tuningteil aus dem TL-Sortiment,
das zusatzlich den Raum einnimmt,

der vorher durch die vier AA-Zellen
belegt war. Ein Flip-Flop-Tankdeckel
ist dabei ebenso vorhanden wie

ein zusatzlicher Spritfilter aus

blau eloxiertem Aluminium, der
sicherstellt, dass kein Dreck in den
Motor gerét.

Der Mach 26-Motor wurde
durch den Mach 427 ersetzt, der
zwar Uber den gleichen Hubraum
verfiigt, nun aber eine gold-
orangefarbenen Kiihlkopf und ein
schwarzes Kurbelwellengehause
besitzt. Gestartet wird der Motor
Uber einen elektrischen Handstarter,
der nur noch mit einem (separat
zu erstehenden) 7,2V-Racingpack
versehen werden muss. Dafur
liegt aber ein betriebsbereiter
Gluhkerzenheizer bei.

Der Vergaser des Mach-

-
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“Schon einmal bei den Radtragem angekommen fillt sogleich eine
weitere Neuerung ins Bliddfeld: die iiberarbeiten Felgenmitnehmer.”

Triebwerkes ist mit zwei Nadeln
bestiickt, was die Einstellung des
Big-Block nicht zu einem unlésbaren
Problem machen sollte. AuBerdem
liegt dem LST2 eine, wie bei

Team Losi zu erwarten, sehr gute
Bedienungsanleitung bei, die keine
Fragen offen ldsst. Mit Hilfe dieser
lasst sich auch der verstellteste Motor
wieder zum Laufen bringen.

Die Abgase entweichen durch
Team Losis eigenen Sport HT-
Resorohrauspuff, der in attraktivem
Schwarz gehalten ist. Der Auslass
zeigt nach unten, weshalb das Innere
der Karosserie vor tibermé&Biger
Verdlung geschiitzt sein sollte.

Ebenso wie der Treibstoff wird
die Luft gefiltert, die in den Motor

WAS HABEN WIR
VERWENDET?

Modell: Team Losi LST2
Senderakkus: SANYO Mignon 2500 mAh AA

Sprit: GM Racing RS25
Handstarter-Batterie: GM Sportpack
72V/3000 mAh

Ladegerat: Graupner Ultramat 10
Motorenpflege: Power Glow AfterRun

GESCHUTZTE ZAHNE

Ein bekannter Reifenhersteller warb einmal mit dem Slogan: “Power is nothing without control”, also Kraft
ist nichts ohne Kontrolle. Aus diesem Grund ist auch eine Rutschkupplung Bestandteil des komplexen
Antriebsstranges des LST2. Ein korrekt eingesteller Slipper sorgt nicht nur fiir einen optimierten Vortrieb,

er schuitzt dartiber hinaus auch alle Getriebekomponenten vor zerstérerischen Lastspitzen, wie sie beim
Beschleuningen aus dem Stand oder bei der Landung nach Spriingen vorkommen kénnen. Die Einstellung
héngt stark vom befahrenen Untergrund oder den verwendeten Reifen ab und sollte deshalb regelmaRig
kontrolliert und angepasst werden. Da die Wirkungsweise des Slippers auch von der korrekten Einstellung
und Funktion des Kupplung abhéngt, sollte bei Unklarheiten oder Problemen stets der Fachhandler oder ein
erfahrerener Vereinskollege befragt werden.

Team Losi hat zum weiteren Schutz der Zahnrader auch die Abdeckung des Priméarantriebes verbessert, um
dem Schmutz noch weniger Gelegenheit bieten zu kdnnen, in das Getriebe einzudringen. Trotzdem ist die
Mutter zur Einstellung der Slipperwirkung schnell und einfach zu erreichen.

Das Innenleben der zweistufigen Getriebebox: Schon der LST1 war

Der neue zweiteilige Lexan-Schutz fiir das Zweigang-Getriebe
mit dieser hervorragend funktionierenden Einheit versehen

Iasst praktisch keinen Schmutz mehr an dieser Stelle eindringen

»

!

April 2006 / www.rcracer.com / RacerMag®@aol.com / Radio Control Car Racer - 115



:tem Ist2 DESIGN: 4wd — aluminium chassis kLAssE: off-road monster-truck upEe: 799,00 €

T

IM TEST

Nach dem iblichen Einlauf-Prozedere, das wir hier nicht zum 1000sten
Mal wiederkauen wollen, gingen wir mit dem LST2 zunachst auf
unsere redaktionseigene Teststrecke: die Wiese hinter dem Haus.

Hier fiel gleich das etwas andere, sprich direktere Fahrverhalten

im Vergleich zum Vorgénger auf. Zurtickzufiihren ist dies vor allem

auf die gedanderten Fahrwerkskomponenten und die neue Reifen/
Felgenkombination. Der LST2 fahrt eine Idee zackiger und gibt dem
Fahrer ein besseres Feedback.

Was uns wunderte: der LST2 wirkt beim Fahren schneller als sein
Vorganger...! Dies liegt wohl an der neuen und rennorientierten
Karosserie und den leichteren Radern, denn der Motor ist ja
praktisch unverandert. Der alte LST-Body wirkte schon bei
seinem Erscheinen nicht wirklich State of the Art und immer
etwas altbacken.

Wenn es wirklich hart zur Sache geht und mit
dem Truck aufs Scharfste “gebasht” werden
soll, haben sich die 420er-Reifen bewahrt.

Wir vermuteten zunachst, dass die Hardcore-
Off-Road-Eigenschaften durch die geringere

Flankenhohe etwas verlieren wiirden, das

Fahrwerk ist jedoch so gut und fangt alle

Stosse so gut ab, dass dies, wenn Uberhaupt,

nur den absoluten Profis auffallen wiirde. Wir

waren jedenfalls absolut begeistert und konnten

gar nicht mehr aufhoren, den LST2 durch’s

Gelande zu scheuchen. Hier macht sich auch

die manuelle Umschaltung der Untersetzung

hervorragend. Um sie zu aktivieren muss zwar

immer noch die Karosserie abgenommen werden,

die kiirzere Gesamtuntersetzung ist aber gerade

bei kraftraubenden Fahrten durchs Unterholz,

beim Bierkisten-Pulling auf Events oder beim

Bewiltigen eines Geschicklichkeitsparcours von

essentieller Bedeutung und eine echte Hilfe. Geht

es dann aber auf die Rennstrecke, mutiert der LST2 mit seiner
langeren Untersetzung zu einem echten Speed-Monster und kann mit
seinem préazisen Handlich punkten. Laut Team Losi-Homepage sollen
die 420er-Felgen auch die meisten 40er-Serie-Reifen aufnehmen
konnen, weshalb sich zum Racen die 40er Pro-Line Bow Tie Reifen
geradezu anbieten. Dank der stabilen Felgen und der groBen
Mitnehmer sollten ausgerissene Felgen im Bereich der

Mitnehmer der Vergangenheit anghdoren.

Auch wenn der LST2 schon alles Essentials zum
Racen und Bashen mitbringt: Wer sein Monster noch
weiter aufpimpen mochte, dem empfehlen wir
einen Blick in unsere Rubrik Monster Racer in der
RACER-Ausgabe November 2005. Hier haben wir
viele niitzliche Tuningteile fir den “alten” LST
vorgestellt, die natiirlich zum groRten Teil auch
am LST2 Verwendung finden kénnen.
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gelangt. Der zweilagige Luftfilter

ist bereits installiert und die innere
Lage mit Luftfilterol versehen. Er

sollte regelmaBig kontrolliert und
gegebenenfalls gereinigt werden, um
den Motor optimal schiitzen zu kénnen.
(Siehe auch RACER November 2005)

DIE QUAL DER WAHL
Der LST2 verfligt Uber eine neue
Karosserie, die sich zum einen recht
stark vom Vorganger und zum anderen beliebten TUNING — ORIGINAL TEAM LOSI
auch von den weiteren auf dem Markt Flammen-Look
erhiltlichen unterscheidet. Das alte, - Rot und Grau.Im Set Stabilisatoren
etwas schachtelige Design, ist einem enthalten ist ein kleiner Fliigel zum Alternative Untersetzungen
frischeren rundlichen Aussehen Ankleben, der aber auf jeden Fall noch Tynlrjng-Feo.Ie.rn

) . . ) Titanium Nitride-Kolbenstangen
gewichen, wobei der LST2 nun zusatzlich durch ein paar Schrauben Gehartete Chassis-Platten
durch die GroBe des Deckels noch und Muttern gesichert werden sollte, Aluminium-Dampferkappen
bulliger erscheint. Lieferbar sind zwei um immun gegen Uberschlége oder Titanium Nitride-Schwingenstifte
unterschiedliche Farben im derzeit so Chrashes zu sein. i
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Friiher waren

die Aluminium-
Getriebegehduse ein
begehrtes Tuningteil.
Nun sind sie
serienmaBig...!

KONTAKT:

Graupner GmbH & Co. KG
GM-Racing GmbH
Postfach 1242

73230 Kirchheim/Teck

E-Mail: infogm@graupner.de
Internet: www.graupner.de
www.gm-acing.de

Ein grofRer 220ml-
Treibstofftank fiir
lange Fahrzeiten

AuBen neu, innen
unverandert und mit neuem
Namen prisentiert sich

der ausgezeichnete lgach
-Motor. Das R ii
T ECH N I K - KOM PA KT ;i:.tei;;‘;:gs ;ie:rst:)oni:rent ist
Modell: Team Losi LST2 serienmafig

MaBstab: 1:8

Klasse: Nitro-Monster-Truck
Anwendung: SpaB und Racing
Auslieferungs-Format: RTR
RC-Anlage: XS-6 FM Synthesizer 40 Mhz

Servos: 4x JR
Empfangerakku: 6V, 1100mAh Die neuen LST2-Reifen
Ladegerat: 220V Steckerlader mit niedrigerem
e NG Querschnitt sind
Motorrisierung: Nitro — Verbrenner eine hervorragende
4,5¢ccm Allround-Ldsung. Sie
., - sind zudem leichter
Chassis: Aluminium als die_Standard-
Antrieb: 4WD - Kardan LST-Teile, was das
. . Handling und die
Differentiale: Kegelrad Fahrleistungen
StoRdampfer: Aluminium — Oldruck steigert. AuBerdem |
sehen sie viel “racier”
- Gewinde aus...!
Lager: Kugellager
DER LST2 IST IN ALLEN BELANGEN EINE WEITERENTWICKLUNG SEINES BEKANNTEN VORGANGERS, BLITZURTEIL

WAS SICH AUCH IM PREIS NIEDERSCHLAGT, DENN ER IST 50 EURO TEURER GEWORDEN. DAS
IST ABER ANGESICHTS DER MEHRAUSSTATTUNG ABSOLUT TRAGBAR, WENN MAN SICH EIN-
MAL VOR AUGEN FUHRT, WELCHE TUNINGTEILE NUN IM LIEFERUMFANG ENTHALTEN SIND.

() SIEHT GUT AUS
ES IST IMMER NOCH EIN LST

DIE KRITIKPUNKTE DER ERSTEN LST-GENERATION HAT LOSI SICH ZU HERZEN GENOMMEN DIE KRITIKPUNKTE DES VORGANGERS WURDEN VERBESSERT
UND GERADE DIESE BEREICHE DEUTLICH VERBESSERT. DER MOTOR IST NACH WIE VOR EIN © LOSI KOCHT IN SACHEN RADMITNEHMER MAL WIEDER
MUSTERBEISPIEL AN ZUVERLASSIGKEIT UND ZEIGT, DASS ES NICHT IMMER NOCH MEHR SEIN SEIN EIGENES SUPPCHEN

MUSS. ALS ALLROUNDER IST DER LST2 EIN NAHEZU UNSCHLAGBARES PAKET!
RACER URTEIL % % % % J
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WAS: team Imnd-
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Wenn man es nicht besser
wiisste, konnte man den
1:18er-Elektro-LST fiir den
groBen Bruder im MaBstab
1:8 halten

Lust
Steige
Truc

Team Losis Nitro-Monster-Truck LST war ein echter Durchbruch in der Triiékwelt und wurde nicht
umsonst von einem amerikanischen RC-Car-Magazin zum Truck des Jahres 2005 gekiirt. 2005 war
dann auch das Geburtsjahr des Mini-LST, dem “zu hei3 gewaschenen” Bruder des LST...!

“Winzige” 1:18-Monster sind  mit Hilfe der unterschiedlichsten BETTLEKTURE EINGEHENDE

gerade schwer in Mode, Tuningteile auch hervorragend Dem Truck liegt eine hervorragende UNTERSUCHUNG

weshalb fast jeder Hersteller ~ aufmotzen, wie diverse Foren Bedienungsanleitung bei, die alle Das Chassis des Mini-LST ist eine

mindestens ein Exemplar beweisen. Auf der Popularitatswelle wichtigen Punkte, vom Laden des Aluminium-Doppeldeck-Konstruktion,
in seinem Lieferprogramm hat. Die des LST und LST2 schwimmend, Akkus bis zum Warten des Monsters, die mit Kunststoffseitenteilen verstarkt
kleinen Trucks brauchen nur wenig kommt deshalb nun auch von auffihrt. Sie beinhaltet auch das wird. In der Mitte finden sich zwei
Platz zum Fahren, was geradezu Team Losi ein Monster, das seine Abstimmen des Fahrzeuges und die Elektromotoren der 370er-Gro3e, die
dazu anregt, sich einen kleinen Klassenkameraden (wie sein grof3er Einstellung des Fahrtreglers. Ganz ihre Kraft Gber eine Slipperkupplung
Monster-Truck-Parcours hinter dem Bruder) richtig klein aussehen Idsst. egal wieviel Erfahrung man mit RC- auf das Mittelgetriebe und von dort
Haus anzulegen. Und wie das nun Und das Beste: alles, was man zum Cars hat, dem Lesen der Anleitung aus Uber Knochen an das vordere
einmal so ist, in der RC-Car-Welt, SpaB haben machen muss, ist die sollten immer mehr als ein paar und hintere Kegelrad-Differential
lassen sich die Micro-Monster Akkus zu laden. Minuten gegénnt werden. tibertragen. Ein paar grobstollige

-
%
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“Auf den
erstenund
zweiten Blick
einzu heif3
gewaschener
1:8-LST...”

Reifen mit schicken Chromfelgen
komplettieren den Antriebsstrang.
Zum Truck gehoren dann auch

noch vier gro3zligig dimensionierte
OldruckstoBdampfer, die auch gut an
einem 1:10er Stadium-Truck zu Hause
sein konnten.

ELEKTRISCHES

Der elektronische Fahrtregler ist
bereits fahrfertig eingestellt und
verfligt Uber die klassentiblichen

»
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IMTEST

Nachdem der Fahrakku nach gut
dreistiindiger Ladung endlich voll
war, drehten wir zunéchst einige
obligatorische Runden in der
Redaktion, da das Wetter nicht
gerade einladend war, wir aber
trotzdem Fahren wollten. Alle waren
sofort vom agilen Fahr- und vor
allem Lenkverhalten begeistert.

Der Regler ist feinfiihlig und die
Bremse standfest, weshalb auch
trotz beengter Raumlichkeiten
weder Truck noch Mdbel ernsthaft
beschadigt wurden. Auch klarte das
Wetter langsam auf und es war an
der Zeit, den Mini-LST an sein neues
Terrain zu gewohnen.

Der Test fand auf einem Gelande
statt, das ansonsten vor allem von
Truck- und Militirmodellbauern
genutzt wird. Etwas ungewohnlich
fir ein RC-Car vielleicht, die geringen
Abmessungen des Mini-LST
haben uns jedoch dazu angeregt.
AuBerdem konnten wir hier die
Bashing- und Trial-Eigenschaften
einmal so richtig austesten. Wir
gingen die Sache zunéachst jedoch
recht langsam an und begannen
mit einigen Kraxellibungen. Die
wurden leider durch eine zu
lockere Differentialeinstellung
etwas getriibt, aber nachdem
wir die Diffs mit etwas zéhem
Fett gesperrt hatten, wurde der
Vortrieb deutlich verbessert. Die
Kurveneingenschaften litten
darunter nicht, bietet die Anlenkung
Uber zwei Servos doch genug
Potenzial auch unter diesen
Bedingungen einwandfrei zu

RACER TIPP

Vorwarts, Ruickwarts und Brems-
Funktionen. Fiir den Riickwértsgang
gibt es eine Sicherheitsschaltung,
sodass nicht aus voller Fahrt die
Richtung gewechselt werden kann,
was vor allem das Getriebe vor
Uberlastung schiitzt. Man kann so zwar
keine Wheelies provozieren, was aber
wohl zu verschmerzen und auf Grund
des Mitteldiffs auch gar nicht méglich
ist. Gut geschutzt unter dem Regler
und dem Empfanger sitzt der Fahrakku
mit 7,2V und 1100mAh Kapazitdt. Das
Herausnehmen ist aber nur eine Sache

-

funktionieren und einen erstaunlich
kleinen Wendekreis zu generieren.
Die beiden 370er-Motoren haben
mit dem relativ geringen Gewicht
des Autos kein Problem und
tberzeugen zudem mit jeder Menge
Drehmoment.

Nach dem Trialen war das
Bashen an der Reihe. Auch hier
zeigte sich der Mini-LST von seiner
besten Seite. Die Gewichtsverteilung
ist optimal und harmoniert gut mit
der Fahrwerksabstimmung, denn
der Mini-Truck landete fast immer
auf allen Vieren - so macht das
“Minimonstern” SpalR...!

Auch das Herumwildern in
lockerem Untergrund ist kein
Problem fir den Mini-LST. Dank
der beiden Antriebsmotoren
beschleunigt der Truck wie von der
sprichwortlichen Tarantel gestochen
und selbst einige Drifteinlagen sind
- wie bei seinem groRBen Bruder -
locker drin. Auf griffigem Untergrund
waren Stabilisatoren eine lohnende
Inverstition, da die Seitenneigung
recht gro3 werden kann und die
Stabis das Fahrverhalten noch
weiter verbessern wiirden.

Das Erstaunlichste am Mini-LST
sind aber die Fahrzeiten. Abhangig
von Untergrund und Fahrstil sind
20 Minuten mit dem Standard-Pack
locker drin. Wer sich einen zweiten
Akku oder ein Schnelladegerat
zulegt, der kann also praktisch
ununterbrochen fahren. Allerdings
sollte den Motoren dann eine kleine
Pause zum Abkiihlen gegeben
werden...!

von wenigen Sekunden, da lediglich
drei Karosserieklemmen entfernt
werden mussen.

Zwei kleine Servos sind fir die
Ubertragung der Lenkreaktionen
zustandig. Sie verfiigen Uber ebenso
kleine aber wirkungsvolle Servosaver
und sind Uber eine Platte miteinander
verbunden, um eine harmonische
Wirkungsweise sicher zu stellen. Die
Lenkung ist also recht dhnlich zu der
des groBen LST, was fur ihre Robustheit
und Zuverldassigkeit spricht. Auch die
Art und Weise wie der Mini-LST lenkt,
ist mehr als beeindruckend. Jeder,
der den Mini-LST gefahren hat, war

:tei‘t DESIGN: 4wd verbund-chassis kLAssE: off-road fun UPE: 239,00 €

\’\

begeistert von den hervorragenden
Lenkeigenschaften und dem verhalt-
nisméaBig kleinen Wendekreis.

Wer den Mini-LST zum erstem
Mal zu Gesicht bekommt, dem
fallen gleich die dem grof3en LST1
nachgebildeten Reifen auf, die auf
hiibsche Chromfelgen gezogen
sind. Diese sind leider ein kleiner
Schwachpunkt des Trucks. Bei wirklich
fordernder Fahrweise, und diese
haben wir wahrend des Test an den
Tag gelegt, brechen leider die Felgen
relativ schnell. Wer etwas vorsichtiger
zu Werke geht, der wird keinerlei
Probleme haben, aber wer fahrt schon
vorsichtig mit einem Truck, der wie ein
LST aussieht...?

Der Graupner ,Ultramat 10“ fand auch beim Mini-LST

Verwendung. Der serienmiBige Steckerlader ist perfekt
fiir die ersten Fahrtage, aber schon bald geliistet es den
»gierigen” Monster-Fahrer nach kiirzeren Ladezeiten...

QUARZLOS GLUCKLICH

Die beiliegende 27Mhz Synthesizer-
Anlage ist eine der besten, die in
diesem Preissegment zu haben ist.
Sie sieht nicht nur recht gut aus
und ist bequem Hand zu haben,

sie besitzt dartiber hinaus eine
Synthesizer-Funktion, was das
Zukaufen von Quarzen tberflussig
macht, denn sechs unterschiedliche
Frequenzen sind quasi eingebaut
und abrufbereit. Ein simpler
Knopfdruck am Sender andert die
Frequenz, auf der gefahren wird.
Klar muss auch noch am Empfanger
hantiert werden, das ist jedoch
nichts im Vergleich zu der Fummelei,
die man mitunter mit Quarzen hat.

-
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Abgesehen vom Mittelteil
ist alles LST-Style...! Die
beiden kleinen Lenkservos
sind miteinander gekoppelt
und kénnen weit meht Kraft
abgeben, als es vielleicht
den Anschein haben mag.
Die Motoren kénnen gegen
noch potentere Exemplare
ausgetauscht werden

LOSB0836 “Insane” Motoren-Set (2)
LOSB0926 Stabilisator-Set

LOSB0936 Zentrale Mittelwelle mit
Metalzahnradern

LOSB0970 22Z Motorritzel-Set
LOSB0972 24Z Motorritzel-Set
LOSB0973 25Z Motorritzel-Set
LOSB0961 Titanium Nitrid Kolbenstangen
LOSB0903 Graphite Chassis-Set

“Die beiliegende 27Mhz Synthesizer-Anlageiist eine
derbesten, diein diesem Preissegment zuhabeniist.”

Von der Aufbewahrungsproblematik
mal ganz abgesehen.

AUFGERUSTET

Ein groBer Bereich des Monster-
Trucking gehort dem Tunen und
Veredeln. Und auch wenn der
Mini-LST gerade erst auf den Markt
kommt, so gibt es bereits eine nicht

unerhebliche Anzahl von Tuningteilen.

Team Losi selbst bietet unter anderem
alternative Motoren an, die nicht

nur die Leistung erhéhen, sondern
auch auch aufschraubbar sind, um

sie zum Beispiel zu warten oder zu
reinigen. Zusatzlich gibt es natrlich

DER MINI-LST IST EINE ECHTE SPASSMASCHINE, DIE EINSTEIGER WIE EXPERTEN GLEICHERMASSEN
BEGEISTERN DURFTE. HERAUSRAGEND IST DIE QUARZLOSE RC-ANLAGE, DIE DEN ZUKAUF VON
ANDERE QUARZEN UNNOTIG MACHT, WENN IN DER GRUPPE MIT MEHRERN FAHRERN “GEMON-

Nach dem Abnehmen von nur drei Karo-
sserieclipsen hat man Zugang zum Fahrakku

noch die tiblichen “Spielereien” wie
Graphit- und Aluminiumteile zur
weiteren Verbesserung der Optik und
Performance. Eine einfache Suche

im Internet zeigt, dass es schon LiPo-

und brushless-gepowerte Mini-LSTs
gibt, die laut Aussage der Besitzer
Geschwindigkeiten von tiber 60 km/h
erreichen sollen. Dem Spieltrieb sind
also keine Grenzen gesetzt. £

KONTAKT:

Graupner GmbH & Co. KG
GM-Racing GmbH
Postfach 1242

73230 Kirchheim/Teck

E-Mail: infogm@graupner.de
Internet:  www.graupner.de
www.gm-acing.de

STERT” WERDEN SOLL. IM VERGLEICH ZU DER MASSE DER 1:18ER-MONSTER- UND STADIUM-
TRUCKS IST DER MINI-LST EIN ECHTES “MONSTER” SEINES MASSTABES.

TECHNIK — KOMPAK

Modell: Team Losi Mini-LST

MaBstab: 1:18

Klasse: Off-Road Mini-Monster-Truck
Anwendung: Spal3
Auslieferungs-Format: RTR
RC-Anlage: Team Losi Sport 27MHz FM
Synthesizer

Servos: Team Losi Sport

Speedo: Team Losi Sport Fahrtregler
Motors: Team Losi Sport 370-SK Frenzy
Battery: Team Losi Sport 1100mAh NiMH
Motorisierung: Elektro 370er GroBe

LANGE: 2177MM
BREITE: 209MM
HOHE: 115MM
RADSTAND: 185MM
GEWICHT: 1000G

() ZU HEISS GEWASCHENER NITRO LST MIT ALLEN
VORTEILEN DER KONSTRUKTION

SYNTHESIZER-RC-ANLAGE
HERVORRAGENDES HANDLING IN ALLEN LEBENSLAGEN
© SCHWACHE KUGELPFANNEN
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